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Schutzverband der Bevolkerung um den Flughafen Zirich

Halbjahresbericht des Prasidenten anlasslich sbfz-Delegiertenversammlung
vom 26. Juni 2019 in Hochfelden.

Den Halbjahresbericht beginne ich mit dem Aktuellsten: Das BAZL hat die von der Flughafen Ziirich
AG beantragten Fluglarmgebiihren verfligt: Die neuen Gebiihren gelten ab diesem Herbst.
Damit werden:

e Die Gebihren in den Nachrandstunden erhéht.

e Fluggesellschaften, die hubrelevante Verbindungen anbieten, erhalten die Gebiihren zurlicker-
stattet.

e  Fiir Starts und Landungen nach 23:00 Uhr und vor 06:00 Uhr werden die Geblhren nicht zurlick-
erstattet.

o Nach zwei Jahren wird die Lenkungswirkung evaluiert.

e Die Larmklasseneinteilung der Flugzeuge ist zu Gberprifen.

e Auch eine Einsprache wird keine aufschiebende Wirkung ausl&sen.

Der Schutzverband hat 2013 das Larmgebihrenmodell angefochten und vom Bundesverwaltungsge-
richt bestatigt erhalten, dass eine Lenkungswirkung damit nicht erreicht werden kann. Die Arbeiten
an einer neuen Larmgebihrenordnung finden nun 6 Jahre nach dem Gerichtsurteil zu einer Verfi-
gung, die auch in Kraft tritt. Die Luftfahrtgesellschaften haben erfolgreich die Einfiihrung verzogert,
so dass sie liber Jahre von hoheren Abgaben und Sanktionen aus Verspatungen verschont geblieben
sind.

Aus unserer Sicht sind die Lirmgebiihren weiterhin sehr bescheiden. Setzt man sie ins Verhaltnis zu
den Ticketkosten, aber auch zu den ausgewiesenen Gewinnmargen der Fluggesellschaften, werden
sie wenig Lenkungswirkung erzielen kénnen. Fir Starts und Landungen nach 23:00 Uhr bedeutet das
etwa 1 Franken pro Ticket bei Kurzstreckenfliigen, 5 -10 Franken pro Ticket fiir Langstreckenfliige.
Die Fluggesellschaften kdnnen nicht riickerstattungsberechtigte Geblihren Giberwalzen, ohne Riick-
sicht auf drohende Verspatungen nehmen zu missen. Die Riickvergiitung der Gebiihren fir die soge-
nannt hubrelevanten Bewegungen ist sogar kontraproduktiv, fihren sie doch sogar zu Fehlanreizen.
Immerhin fallen Rickverglitungen fiir Starts und Landungen nach 23:00 Uhr und vor 06:00 Uhr weg.
Der Vorstand ist der Meinung, dass damit das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes bezliglich Len-
kungswirkung nicht umgesetzt wird.

Der Vorstand des Schutzverbandes hat das mogliche weitere Vorgehen gepriift. Die Analyse unseres
Anwalts Adrian Stritt fihrt zum Schluss, dass mit einer Anfechtung der Verfligung unmittelbar kaum
Verbesserungen zu erreichen sind. Der Schutzverband wird deshalb auf eine Einsprache verzichten,
verlangt aber vom Bundesverwaltungsgericht, dass er, im Falle einer Anfechtung durch die swiss oder
andere Verfahrensbeteiligte, weiter ins Verfahren einbezogen bleibt. Immerhin tritt dieses Larmge-
bihrenmodell in Kraft, das zwar ungeniigend ist, aber die heutige vollig wirkungslose Regelung ab-
|Ost.



Wir erwarten auch nach wie vor, dass durch die im Gerichtsurteil vorgeschlagene Variante, namlich
die Zusammenlegung der Flughafengebiihren mit den Larmgebiihren, der Spielraum fir eine len-
kungswirksame Tarifierung grésser wird. Im Herbst beginnen die Arbeiten fiir die ndchste Gebihren-
periode 2021 — 24. Wir wollen mit unserer Stellungnahme Einfluss auf diesen Prozess nehmen in dem
Sinn, dass der Vorschlag des Gerichts umgesetzt wird.

Einen kleinen Erfolg kdnnen wir verbuchen: Die swiss hat die Anzahl Reserveflugzeuge auch auf
Grund unserer Stellungnahme zum Gutachten der HSG zur Lenkungswirksamkeit von 3 auf 6 aufge-
stockt. Es wurde darin dargelegt, dass viele Verspatungen von swiss wegen fehlender Ressourcen an
Flugzeugen und Personal selbstverschuldet sind und wegen der fehlenden Wirksamkeit der Larmge-
biihren auch nicht behoben werden. Ob dies genligt und nun besser wird, werden wir sehen.

Der Fluglarmbericht 2018 weist aus, dass in den Nachtrandstunden der Larm, die Bewegungen und
Verspatungen weiterhin zunehmen.
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Sie sehen: Der Schutzverband ist nach wie vor stark gefordert durch die Missachtung der ordentli-
chen Betriebszeiten. Das Bundesamt hat wegen der vielen Verspatungen nach 23:00 Uhr verfiigt,
dass keine weiteren Starts und Landungen nach 22:20 geplant werden diirfen. Nun werden vom Flug-
hafen 6 zusatzliche Slots fiir die Zeit von 22:00 — 22:20 beantragt. Es ist absurd: Der Flughafen hat im-
mer ausgefiihrt, dass sich die Verspatungen lGber den Tag aufbauen und nun sollen die zusatzlichen
Bewegungen trotzdem noch in den Abendstunden eingefiigt werden kdnnen. Es sollen neue Destina-
tionen sein, die nicht von der swiss betrieben werden — die hatte lieber noch mehr Zubringer fiir ihre
Langstrecken. Wir kénnen nur hoffen, dass sich das Slot Coordination Comitee nicht einigen kann
und das BAZL dann die Slots nicht frei geben muss.



Gegen die neuen Friihstarts sind wir leider machtlos. Der Flughafen verhalt sich gesetzmassig, wenn
der Push Back vor 06:00 Uhr stattfindet. Entscheidend ist, dass das Flugzeug nicht vor 06:00 Uhr von
der Piste abhebt. Was der Flughafen hier am Morgen beansprucht, ist er nicht bereit, am Abend
ebenfalls einzuhalten. Darauf werden wir aber weiterhin pochen.

Das Bundesgericht bestatigt am 17. April eine Entschadigungspflicht der FZAG fir Grundeigentimer
in Niirensdorf. Ihre Hauser werden direkt in 260 Meter (iber Boden liberflogen. Sie sind nach 1961,
namlich in den 80er Jahren, gebaut worden. Der Ostanflug wurde 2001 eingefiihrt. Die Entschadi-
gung erfolgt, weil die Flugzeuge bedrohlich wirken.

Am 3. Juni hat der Nationalrat Vorschldage der vorberatenden Kommission tGiber neue Regelungen, mit
welchen sie die Verfahrensrechte von Grundeigentiimern starken wollte, die von Fluglarm und Ver-
kehrsimmissionen betroffen sind, nicht angenommen. Die Flughafen Zirich AG hat erfolgreich dage-
gen lobbyiert. Damit bleiben die Entschadigungsverfahren fiir Hauseigentiimerinnen und Eigentiimer
weiterhin mit einem grossen Prozess-Risiko verbunden.

Weitere Themen im Vorstand im Schnelldurchlauf:

e Im Januar hat ein regelmassiger Austausch mit der Geschéftsleitung der Flughafen Zirich stattge-
funden.

e Die ZFI Kommission hat die Arbeit an der Neuausrichtung des ZFI's aufgenommen.

e Der Vorstand hat sich intensiv mit der Handlungsstrategie befasst, darauf werde ich im nachsten
Traktandum eingehen.

Ausblick

Interessant ist die Entwicklung der Passagierzahlen in den letzten Monaten. Wir konnten zur Kennt-
nis nehmen, dass die Zahl der Reisenden abgenommen hat, jedenfalls die aus dem Heimmarkt. Ist
dies eine Trendwende? Ist die Klimadiskussion mitverantwortlich? Wie wiirden in diesem Fall die
Fluggesellschaften darauf reagieren?

Ich personlich bin gespannt, noch bin ich skeptisch, ob dies auf die Flugbewegungen und damit auf
die Einhaltung der Betriebszeiten auswirken wird. Sicher nicht kurzfristig - aber die Klimadiskussion
wird sicher auch unser Anliegen um die Reduktion der Belastungen aus dem Luftverkehr starker be-
einflussen als bisher.

Niederhasli, 26.6.2019

Der Prasident: Thomas Hardegger



